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1. Allgemeines

1.1  Begrundung des Vorhabens (Anlass, Notwendigkeit, Dringlichkeit)

In dem am 17. Mai 2022 beschlossenen Bundnis fur Rad- und Ful3verkehr wurde unter
anderem eine verstarkte Foérderung des Radverkehrs vereinbart. Da das
Radroutennetz (ehemals Veloroutennetz) inzwischen nahezu vollstdndig ausgebaut
ist, soll der Fokus kiinftig auf bezirklichen Verbindungen und deren Weiterentwicklung
liegen.

In den Drucksachen 21-2745 und 21-7293.1 fordern die Bezirksvertretungen Hamburg-
Nord und Wandsbek den fahrradfreundlichen und barrierefreien Ausbau der Ost-West-
Verbindung Stubeheide/Sanderskoppel/Barkenkoppel zwischen Wellingsbutteler
Landstral3e und Wellingsbutteler Weg.

Die Wegverbindung gehért zu den Bezirksstraf3en und liegt daher in der Zustandigkeit
der Bezirksamter Hamburg-Nord und Wandsbek. Im Bezirk Hamburg-Nord ist die
Stibeheide bereits im Radverkehrskonzept 2014 aufgefihrt und wurde in der
Uberarbeiteten Fassung des Bezirksroutennetzes als Teil der Route 8 (Ost-West-
Route) dbernommen. Auf Seiten des Bezirks Wandsbek ist eine Weiterfiihrung des
Streckenverlaufs durch den Stadtteil Wellingsbuttel bis Volksdorf vorgesehen.

Der betroffene StraBenabschnitt ist rund 3.250 Meter lang, verbindet die
Wellingsbitteler LandstralRe mit dem Wellingsbutteler Markt und stellt die Verbindung
zwischen den beiden Bezirken her.

Gegenstand der aktuellen Planungsleistungen ist ausschlief8lich die StralRe
Stubeheide. Grund dafur ist das Scheitern der Weiterfuhrung uber
Sanderskoppel aus technischen Griinden. Die Uberprifung der Weiterfiihrung
tber den Siriusweg erfolgt derzeit gemeinsam mit dem Bezirksamt Wandsbek.
Fur diesen Abschnitt erfolgt eine separate Verschickung.

Ziel der Planung ist in erster Linie die Verbesserung der Bedingungen fir den
Radverkehr. Dabei sind aber auch die Belange des Fuf3- und Kfz-Verkehrs zu
bericksichtigen. Besonderes Augenmerk liegt zudem auf der Barrierefreiheit, damit
alle Menschen den Straenraum sicher und komfortabel nutzen kénnen.

Erste Vorgesprache haben bereits mit BVM, VD52, PK35, Feuerwehr und diversen
Fachdienststelle beim Bezirksamt Hamburg-Nord stattgefunden. Auf3erdem wurde im
November 2025 eine Begehung der StralRenbdaume mit der Abteilung Stadtgrin (MR3)
und dem planungsbegleitenden Baumbiiro durchgefinhrt.

Das Planungsgebiet (nur Stibeheide) umfasst insgesamt rund 23.200 m?2. Der
angestrebte Baubeginn ist fir 2027 vorgesehen.

1.2  Darstellung der Baumalinahme (Lage und Einordnung in die Uberortliche
Situation)

Das zu betrachtende Gebiet fallt in die Zustéandigkeit des Bezirksamts Hamburg-Nord.
Die Stubeheide liegt im Hamburger Stadtteil Ohlsdorf. Sie erstreckt sich zwischen der
Wellingsbitteler Landstrale und Borstels Ende und verlauft dabei in Ost-West-
Richtung nahezu parallel zur S-Bahnlinie S1. Da die Stral3e als Erschlie3ungsstralie
ausgewiesen ist, ist sie vor allem dem Anliegerverkehr vorbehalten. Die zuléassige
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Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Die Stibeheide ist zweistreifig ausgelegt,
ohne markierte Fahrstreifen. Gehwege existieren beidseitig, teilweise durch einen
Grunstreifen oder L&ngsparkstdnde von der Fahrbahn getrennt. Die Stral3e ist
asphaltiert. Parken findet sowohl am Fahrbahnrand als auch in ausgewiesenen
Stellplatzen auf den Nebenflachen statt.

In die Stibeheide miinden folgende Stral3en ein:
Schluchtweg: Wohnstral3e mit Anbindung an die Wellingsbutteler LandstralRe; die
Albert-Schweitzer-Schule hat hier ihre offizielle Adresse (Schluchtweg 1). Der

Schluchtweg wird tber einen kleine Kreisverkehr an die Stiibeheide angebunden.

Sodenkamp: fihrt als Erschliel3ungsstralde vom Kreisverkehr in Richtung Suden und
bindet die Wohnsiedlung Sodenkamp an.

Stibekamp: kurze WohnstralBe, als Loop zweimal direkt an die Stibeheide
anschliel3end; tberwiegend Einfamilienhduser ohne Durchgangsbelastung

Kornweg: WohnstralRe mit Anbindung an die Wellingsbitteler Landstral3e
Tornberg: verbindet die Stuibeheide mit der S-Bahn S1 (Haltestelle ,Kornweg")
Am Stein: Wohnweg als Sackgasse

Stuberedder: Erschlielungsweg fur Ful3génger*innen mit Anbindung an die
Wellingsbutteler LandstralRe

Overn Block: WohnstraRRe, lokale ErschlieBung innerhalb der denkmalgeschiitzten
Frank’schen Siedlung.

Borstels Ende: Abschluss der Stiibeheide, Verbindet die Wellingsbuitteler Landstralie
mit dem Ohlsdorfer Friedhof.

Die Stiubeheide ist uberwiegend durch Wohnnutzungen gepragt. Zwischen Kornweg
und Tornberg befindet sich eine kleine Geschéftszone mit Apotheke, Eiscafé, Backerei
Bankfiliale etc.. Im Bereich des Kreisverkehrs Schluchtweg befindet sich die Albert-
Schweizer-Grundschule. Deren Haupteingang liegt am Schluchtweg. In der
Stlbeheide befindet sich zusatzlich eine Zuwegung zum Schulgelande. In Héhe des
Weges Stiiberedder befinden sich beidseitig der Stiibeheide kirchliche Einrichtungen
wie Gemeindesaal, Kita und Kirche.

Erwéhnenswert ist die derzeit in Umsetzung befindliche Baumalnahme an der
Wellingsbitteler Landstrale. Hierdurch herrscht derzeit eine besondere
baustellenbedingte Verkehrsfihrung auf der Stibeheide welche jedoch nicht
Grundlage der hier dargestellten planerischen Uberlegungen sein kann.

Zwischen der Einmindung in die Wellingsbuitteler Landstral3e und der Hausnummer
Stibeheide 38 wurden auf der sudlichen Seite die privaten Vorgarten inkl. der
jeweiligen Zufahrten und Zugénge zum Teil mehrere Meter auf die Offentliche
StraRenverkehrsflache erweitert. Dieser Umstand ist bei der weiteren Planung zu
bericksichtigen.
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1.3  Auftraggeber / Bedarfstrager / Projektauftrag

Auftraggeber und zugleich Bedarfs- und Realisierungstréager ist der Fachbereich
Tiefbau — Abschnitt Nachhaltige Mobilitat, der dem Dezernat Wirtschaft, Bauen und
Umwelt des Bezirksamts Hamburg-Nord untersteht. Das Projekt wird, wie von der
Bezirkspolitik gefordert, auch in Zusammenarbeit mit der Bezirksvertretung des Bezirks
Wandsbek durchgefuhrt.

Gemal Vereinbarung dbernimmt das Bezirksamt Hamburg-Nord die Federfuhrung fir
die Planung des gesamten Abschnitts, also auch fur den Teil, der auf Wandsbeker
Gebiet liegt.

Mit der Entwurfsplanung ist BPR Ingenieure GmbH & Co. KG beauftragt.

1.4  Beschlisse parlamentarischer Gremien

Die Drucksachen 21-2745 (Regionalausschuss Langenhorn—Fuhlsbittel-Ohlsdorf—
Alsterdorf—-Grol3 Borstel vom 20.09.2021) und 21-7293.1 (Regionalausschuss Alstertal
vom 28.06.2023) dokumentieren die parlamentarischen Beschlusse, die die geplante
Baumallnahme betreffen. Das Projekt ist auRerdem Teil der jahrlichen Vereinbarung
vom 03.02.2025 zwischen BVM und Bezirk im Rahmen das Bindnis fur den Rad- und
FulRverkehr.

2. Planungsrechtliche Grundlagen

2.1. Baurecht (Bebauungsplane)

Die Planung beginnt an der Einmindung Wellingsbutteler Landstrale. Die Stral3e
verlauft zunachst durch das B-Plangebiet ,,Ohlsdorf 6“ bis etwa zur Hausnummer 82a.
Ab dort liegt die StralRe im Planrechtsgebiet des B-Plans ,Ohlsdorf 12 und setzt sich
Uber den Kreisverkehr Stibeheide/Schluchtweg bis zur Hausnummer 140b fort.
Danach durchquert die Stiibeheide das Planrechtsgebiet des B-Plans ,,Ohlsdorf 18“um
sich unmittelbar vor dem Bauende im B-Plan ,Wellingsbittel 11“ zu verorten.

Samtliche Planungen werden auf den in den betroffenen B-Planen ausgewiesenen
offentlichen Verkehrsflachen durchgefihrt.

2.2. Denkmalschutz

Die Denkmalnummer 30923 kennzeichnet im Hamburger Denkmalschutzregister die
Frank'sche Siedlung. Zum geschutzten Gesamtbild gehdren unter anderem die
StralR3en Stibeheide, Stiibekamp und der Overn Block. Der Ensembleschutz umfasst
nicht nur die Reihenhauser selbst, sondern auch das stadtebauliche Geflige mit
Vorgarten, Wegen, Zaunen und der Hauserzeilen-Abfolge.

Ein weiteres Denkmal mit der Nummer 23214 befindet sich an der Stiibeheide 175: die
evangelische Kirche St. Maria-Magdalenen.

Ebenso denkmalgeschiitzt ist das Ensemble entlang der StralRe ,Am Stein®, das mit
dem Gebiet Stiibeheide verbunden ist.

Stlbeheide — Erlauterungsbericht zur 1. Verschickung Seite 5 von 22



3. Technische Beschreibung der Baumaflinahme

3.1. Gegenwartiger Zustand

Verkehrszahlen

Die vorhandenen Zahldaten vom 10.05.2022 (gezahlt wurde am Kreisverkehr
Schluchtweg/Sodenkamp bzw. an der Einmindung Kornweg) zeigen auf der
Stlbeheide zwischen der Wellingsbitteler Landstrale und Schluchtweg/Sodenkamp
eine Querschnittsbelastung von 512 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 1,6 %.
Zudem waren im betrachteten Querschnitt in diesem Zeitraum insgesamt 590
Radfahrer*innen unterwegs. Die Richtungsverteilung kann als nahezu gleichmaRig
beschrieben werden. Die Spitzenstunde liegt mit einem Querschnittswert von 71 Kfz/h
zwischen 07:30 und 08:30 Uhr.

Zwischen Schluchtweg/Sodenkamp und Kornweg zeigen sich sehr ahnliche Werte.
Hier liegt eine Querschnittsbelastung von 564 Kfz/24h vor. Der Schwerverkehrsanteil
liegt bei 1,3 %. Zudem waren im betrachteten Querschnitt in diesem Zeitraum
insgesamt 900 Radfahrer*innen unterwegs. Die Richtungsverteilung kann als nahezu
gleichmalRig beschrieben werden. Die Spitzenstunde liegt mit einem Querschnittswert
von 68 Kfz/h zwischen 07:15 und 08.15 Uhr.

Im Abschnitt zwischen Kornweg und Tornberg weichen die Daten von den bisherigen
Werten ab. In diesem Abschnitt liegt eine deutlich héhere Querschnittsbelastung von
2.276 Kfz/24h vor. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 1,0 %. Zudem waren im
betrachteten Querschnitt in diesem Zeitraum insgesamt 1.200 Radfahrer*innen
unterwegs. Die Richtungsverteilung kann als nahezu gleichmafiig beschrieben
werden. Die Spitzenstunde liegt mit einem Querschnittswert von 194 Kfz/h zwischen
15:45 und 16:45 Uhr.

Zwischen Tornberg und Borstels Ende &ndern sich die Verkehrsbelastungen erneut. In
einer neueren Verkehrszéhlung vom 24.07.2024 ergeben sich folgende Werte. In
diesem Abschnitt liegt eine Querschnittsbelastung von 770 Kfz/24h vor. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei 1,0 %. Zudem waren im betrachteten Querschnitt in
diesem Zeitraum insgesamt 774 Radfahrer*innen unterwegs. Die Richtungsverteilung
kann als nahezu gleichm&Rig beschrieben werden. Die Spitzenstunde liegt mit einem
Querschnittswert von 62 Kfz/h zwischen 16.00 und 17:00 Uhr.

In einer Gesamtbetrachtung der Verkehrszahlen ist festzustellen, dass sich die Kfz-
Belastung in der Stibeheide im Vergleich zu anderen Erschlieungsstralen im
Stadtgebiet auf einem eher geringen Niveau befindet. Lediglich im Abschnitt zwischen
Kornweg und Tornberg ist ein leicht erhdhtes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen
welches sich mit der Anbindung des Ohlsdorfer Friedhofs und der S-Bahn-Haltestelle
Kornweg begriindet. Bemerkenswert ist in der gesamten Stibeheide das Verhéltnis
zwischen Kfz- und Radverkehr. AufRer zwischen Kornweg und Tornberg liegt der Anteil
von Radfahrer*innen zum Teil deutlich tGber der Kfz-Verkehrsstéarke.

StraRenverkehrsflachen

Im Abschnitt vom Wellingsbiitteler Weg bis zur Hausnummer 27 weist die im Mittel 6,0
m breite Fahrbahn durchgehend unterschiedliche Oberflacheneigenschaften auf. Der
sudliche, etwa 2,0 m breite Teil besteht aus dunklem Asphalt, der laut Prifbericht nach
der ersten Entnahmestelle einer speziellen Behandlung unterzogen wurde. Der
nordliche Teil der Fahrbahn zeigt dagegen keine Schaden.
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Im anschlieBenden Abschnitt bis zur Hausnummer 65 sind dagegen verschiedene
Schaden sichtbar. Hier finden sich Einzel-, Langs-, Quer- und Netzrisse, die auf
unterschiedliche Ursachen wie Entwasserungsprobleme, Frosthebung und mangelnde
Tragfahigkeit zuriickzufihren sind. Diese Ansammlung von feinen Rissen bis hin zu
netzartigen Offnungen im Asphalt erfordert eine fachgerechte Instandsetzung. Der
letzte Teil der Strecke ab der Langsnaht bei Hausnummer 65 ist hingegen wieder in
gutem Zustand und weist keine bedeutenden Schaden auf. Zwischen Tornberg und
Borstels Ende ist die Fahrbahn augenscheinlich in gutem Zustand, weist jedoch nur
eine ca. 3,5cm dicke Asphaltschicht auf einer sandigen Tragschicht auf.

Der Verlauf der Stlibeheide ist fast geradlinig. Unterbrochen wird diese nur im Bereich
des Kreisverkehres. Hier lasst sich ein leicht geschwungene Trassierung feststellen.

Radverkehr

Fur den Radverkehr sind bis Hausnummer 140 keine separaten Verkehrsanlagen
vorhanden. Ab hier befinden sich, bis auf eine kurze Unterbrechung auf der Nordseite
im Geschaftsbereich, bis zur Einmindung Tornberg durchgdngig untermafliige
Radwege, die zum Teil eine Breite von unter 1,0m aufweisen und nicht
benutzungspflichtig sind. Zwischen Tornberg und Borstel Ende sind keine separaten
Radverkehrsanlagen vorhanden.

Fahrradabstellbiigel sind nur vereinzelt im Geschéaftsbereich zu finden. Kompakte, also
z. B. Uiberdachte, Fahrradabstellanlagen sind nicht vorhanden.

FulRverkehr

Entlang der Stibeheide ist beidseitig ein Gehweg zwischen 1,50 und 2,00 m Breite
vorhanden. Im Abschnitt zwischen der Wellingsbitteler Landstraf3e und Schluchtweg
ist der Gehweg auf der nordlichen Stral3enseite nur unbefestigt. Ungesicherte
Querungsstellen liegen nur im Bereich des Kreisverkehrs vor. In Hohe der
Hausnummer 140 ist ein FulRRgangeriberweg angeordnet. Dieser dient der
Schulwegsicherheit.

Ruhender Verkehr

Im ersten Teil des untersuchten Abschnitts sind bis zum Kreisverkehr am Schluchtweg
keine baulich hergestellten Parkstande vorhanden. Stattdessen findet das Parken auf
der sudlichen Fahrbahnseite am Fahrbahnrand statt. Zwischen Schluchtweg und
Hausnummer 140 findet das Parken ebenfalls am sidlichen Fahrbahnrand statt.

Ab hier wird, bis zur Einmiindung Kornweg, auf der noérdlichen Seite am Fahrbahnrand
und auf der sudlichen Seite auf befestigten Langsparkstanden geparkt. Diese haben
zum Teil nicht regelkonforme Breiten von unter 2,10 m.

Im Geschéftsbereich zwischen Kornweg und Tornberg kann das Auto auf beiden
Seiten auf separaten L&ngsparkstanden abgestellt werden. Die Benutzung dieser
Stellplatze ist tagsuber an Wochentagen auf eine Dauer von zwei Stunden beschrankt.

Zwischen Tornberg und Borstels Ende kann auf beiden Seiten auf zum Teil

untermalfiigen Stellplatzen im Nebenraum geparkt werden. Auf der Stidseite sind diese
dariber hinaus Uberwiegend unbefestigt.
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Insgesamt befinden sich in der Stral3e Stubeheide ca. 225 Parkplatze, rund 137 am
Fahrbahnrand und 88 als Parkstande in Parkbuchten. Da die Stuibeheide tberwiegend
der Wohnnutzung vorbehalten ist und die einzelnen Wohneinheiten oftmals auch
Stellplatze auf den Grundstiicken nachweisen kdnnen, ist der Bedarf der Stellplatze
zum grofRem Teil dem Besucherverkehr vorbehalten. Eine Ausnahme stellt der zentrale
Geschéftsbereich zwischen Kornweg und Tornberg dar. Hier gibt es einen Bedarf an
einigen Kurzzeitparkmoglichkeiten. Ebenso ist von Bedeutung, dass die
Bewohner*innen der Frankschen Siedlung keine Stellplatze auf den Grundtiicken und
nur sehr wenige Stellplatze entlang der ErschlieBungswege haben. Dieser bestehende
Bedarf muss an der Stibeheide abgedeckt werden. Weitere Ubergeordnete
Einrichtungen, die Zielverkehre induzieren, welche einen erhthten Stellplatzbedarf
nach sich ziehen, sind an der Stiibeheide nicht vorhanden.

OPNV

In der Stubeheide ist kein OPNV vorhanden. Die Stilbeheide gehort jedoch in Teilen
zum fulllaufigen Einzugsbereich der S-Bahn-Haltestelle Kornweg und der U-Bahn-
Haltestelle Klein Borstel. Im Rahmen des Hamburg-Takts ist aul3erdem seitens des
HVV geplant, eine Buslinie auf der Wellingsbitteler Landstrale und dem
Wellingsbutteler Weg einzurichten.

Offentliche Beleuchtung:
Im gesamten Planungsgebiet verteilen sich 42 Masten der offentlichen Beleuchtung,
die sich alle im sudlichen Seitenraum der Stiibeheide befinden.

LSA:
In der Stiibeheide sind keine LSA-Anlagen vorhanden.

StraRenbegleitgrin:

An der Stubeheide stehen 170 Uberwiegend schiutzenswerte Baume auf offentlichem
Grund, die beidseits der StralRe fur eine grine Umgebung sorgen. Dabei sind die
Baume im Platzbereich der Einmindung Wellingsbitteler Landstrale und am
Kreisverkehr mitgezahlt.

Bei der Planung der Strecke ist besonderer Wert auf einen schonenden Umgang mit
dem bestehenden Baumbestand zu legen, um sowohl die Kronen als auch die
Wurzelsysteme der Baume nicht zu beeintrachtigen.

Uberfahrten:

Aufgrund der Wohnbebauung mit vielen Einfamilienh&usern sind in der Stibeheide
eine Vielzahl an Zufahrten vorhanden, die Gberwiegend aus Betonplatten und teilweise
aus Wabensteinpflaster bestehen. Diese Zufahrten weisen Breiten zwischen 3,50 und
10,0 Metern auf.

Versorgungsanlagen

Im gesamten Planungsbereich befinden sich Ver- und Entsorgungsleitungen,
Stromkasten sowie Gas-, Wasser- und Hydrantenschieberkappen. Es handelt sich
dabei um die in Hamburg tblichen Versorgungstrager.

Entwasserung
Die Entwasserung der Verkehrsflachen erfolgt iber Trummen in das Mischwassersiel

von Hamburg Wasser. Eine Riickhaltung findet nicht statt. Das Mischwassersiel bildet
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Dimensionen von DN 250 bis DN450 aus. Zwischen Kornweg und Tornberg befindet
sich ein Ei-Profil DN 700/1200.

Trummenuntersuchung
Eine Trummenuntersuchung ist im weiteren Planungsverlauf vorgesehen. Mdgliche
Sanierungen werden in der Planung berucksichtigt.

Asphalt- und Bodenuntersuchungen

Der vorliegende Prifbericht 5-0946-2024 der HNL Ingenieur- und Prifgesellschaft
mbH vom 31.03.2025 fasst die Ergebnisse der baugrundtechnischen und chemischen
Untersuchungen des bestehenden Stral3enaufbaus in der Stlibeheide zusammen.

Der vorliegende Schichtenaufbau ist an fast allen Entnahmestellen durch einen
Asphaltaufbau von zwischen 8 und 12 cm Stéarke gekennzeichnet, wobei vereinzelt
durch &ltere Uberlagerungen auch Starken bis zu 22 cm festgestellt wurden. Unter der
Asphaltdecke folgen meist Kies-Sand-Gemische, die als frostunempfindlich
(Frostklasse F1) eingestuft werden.

Die chemische Analyse und umweltrechtliche Einstufung der Materialien ergab ein
differenziertes Bild. Der Grof3teil des Asphalts konnte aufgrund von PAK-Werten unter
25 mg/kg und einem Phenolindex unter 0,1 mg/l der Verwertungsklasse A zugeordnet
werden. Einzelne Proben wiesen jedoch stark erhthte PAK-Werte bis zu 3.400 mg/kg
auf und sind der Klasse B zuzuordnen. Diese teerhaltigen Bereiche missen zwingend
getrennt erfasst und entsorgt werden.

Grundwasser

Zum Zeitpunkt der Baugrunderkundung wurde bei allen Bohransatzpunkten bis zur
gemessenen Endteufe (Bohrende) unter Geldndeoberkante kein Grundwasser
festgestellt.

Kampfmittel
Die zu beplanende Flache ist als Kampfmittelfrei erkundet worden (Geschéftszeichen

BIS/F046-23/08530_1).

Ausstattung / Mdblierung:
Zur Ausstattung des Bereichs gehtren mehrere Sitzgelegenheiten: Am Kreisverkehr
Schluchtweg stehen auf der Nordost- und der Sudwestseite jeweils drei Banke, eine
weitere Bank befindet sich an der Ecke Kornweg. Zusatzlich gibt es einen Sitzplatz im
Geschéftsbereich. Weiterhin sind an der Einmindung ,Am Stein“ auf beiden Seiten
drei Sitzbanke vorhanden.

3.2. Variantenuntersuchung

Allgemeines
Das ubergeordnete Ziel dieser Baumal3nahme ist die Férderung des Radverkehrs im

Rahmen der Mobilititswende. Die Verkehrszahlungen haben ergeben, dass in der
Stibeheide nahezu in allen Abschnitten mehr Radfahrende als Kfz vorhanden sind.
Zusatzlich wird dieses Ziel durch den geringen Anteil des Schwerverkehrs auf der
Stlbeheide unterstitzt.
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Eine Fiuhrung des Radverkehrs auf separaten Flachen in den Nebenanlagen ist aus
Platzgriinden und aufgrund des vorhandenen Baumbestandes ausgeschlossen. Bei
allen Untersuchungen wurde der Baumbestand beriicksichtigt. Jeder Randverlauf, sei
es auf der sudlichen oder nérdlichen Seite oder auf beiden Seiten, der zu einer
Beeintrachtigung der Baume geftihrt hatte, wurde nicht mehr weiter verfolgt.

Die Einrichtung einer Fahrradstra3e tragt deutlich zur Erhdhung der Sicherheit fir
Radfahrer*innen bei, da bauliche und verkehrliche MalRnahmen den Kfz-Verkehr
darauf aufmerksam machen, dass verstarkt mit Radverkehr zu rechnen ist. Dartiber
hinaus sorgen die eindeutige Vorrangregelung an Kreuzungen und die Mdoglichkeit,
nebeneinander zu fahren, fiir einen verbesserten Verkehrsfluss auf der Radroute. Eine
Fahrradstraf3e fokussiert darauf, den Radverkehr in beiden Richtungen sicher und
flissig zu ermdéglichen. Umweltbelange und die vorhandene Parkplatzsituation im
Gebiet sind bei der Ausgestaltung zu bertcksichtigen. Die BaumalRnahme verbessert
den Komfort und die Sicherheit fir Radfahrer*innen, reduziert Konflikte mit dem
motorisiertem Verkehr und tragt zur Attraktivitat des Radverkehrs im Quartier sowie zu
einer Verbesserung der Situation im Ful3verkehr bei.

Die Stluibeheide lasst sich gemald ERA (Empfehlung fir Radverkehrsanlagen), Bild 7,
aufgrund der vorherrschenden Randbedingungen (Kfz-Geschwindigkeit, Kfz-
Belastung,...) in den Belastungsbereich | einsortieren. Hierbei ist die gemischte
Fuhrung mit dem Kfz-Verkehr (also auch eine Fahrradstrale) die bevorzugte
Fuhrungsform.
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Wellingsbutteler Landstrafl3e bis Tornberg
Zwischen der Einmindung Wellingsbitteler Landstra3e und Tornberg wurden
unterschiedliche Planungsansétze untersucht:

Variante A, FahrradstralRe unter Beibehaltung des Bestandsquerschnitts:

Zwischen Wellingsbiitteler LandstraRe und Tornberg wurde untersucht, inwieweit die
Einrichtung einer FahrradstralRe unter Beibehaltung des gegenwartigen Querschnittes
moglich ist. Da eine Fahrradstral3e allerdings ein geordnetes Parken im Seitenraum
erforderlich macht, wurde diese Variante schnell verworfen, da ansonsten eine Vielzahl
an Stellplatzen am Fahrbahnrand entfallen wirden.

Variante B, Fahrradstra3e mit Anpassung der Fahrbahnbreite:

Die Einengung der Stral3enbreite auf 4,75 m ermoglicht die Einrichtung von baulich
hergestellten Langsstellplatzen bei gleichzeitig mdglichen Begegnungsverkehr von Kfz
/Kfz. Mit dieser Moglichkeit wird zum Einen das Ziel der Férderung des Radverkehrs
und zum Anderen die Belange des ruhenden Verkehrs gewiirdigt.

Eine weitere Detailuntersuchung bestand darin, die Stibeheide an der Einmindung
zur Wellingsbutteler Landstral3e abzukoppeln, wie dies im Rahmen der Baumafinahme
an der Wellingsbutteler Landstral3e bereits zeitweise provisorisch erfolgt war. Der
Vorteil dieser MaRnahme liegt in der Minimierung des Durchgangsverkehrs durch
diesen Teilabschnitt der Stlibeheide. Dazu wurde auf der anliegenden Grunflache eine
Wendemoglichkeit eingerichtet. Aufgrund der normalerweise nur untergeordnet
stattfindenden Durchgangsverkehre, die fur Einsatzfahrzeuge sehr erschwerte Einfahrt
in die Stibeheide und der zusatzlichen Inanspruchnahme von unversiegelten Flachen
fur die Wendeanlage wurde diese Uberlegung vom weiteren Planungsverlauf
ausgeschlossen.

Vorzugsvariante:

Vom StralRenbeginn an der Wellingsbutteler Landstral3e bis zum Tornberg wird
die Stlibeheide zu einer Fahrradstrafle in einer Breite von 4,75m mit dem
Zusatzzeichen ,KFZ frei® umgestaltet. Dabei wird der ruhende Verkehr
durchgehend im Seitenraum in Langsparkstdnden angeordnet. Die
Nebenanlagen werden erneuert und regelkonform und, wo méglich, barrierefrei
hergestellt.
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Tornberg bis Borstels Ende:
Zwischen Tornberg und Borstels Ende wurden unterschiedliche Querschnittsvarianten
und EinbahnstraRenregelungen untersucht.

Variante A, Bestandsorientierter Randverlauf mit sanierten Nebenanlagen und
Parkstreifenmarkierung, Fahrradstral3e:

Die Fahrbahn erhalt eine Breite (wie im Bestand) von 5 m. Durch eine durchgangige
Markierung am Fahrbahnrand werden die sidlichen Parkflachen um 25cm verbreitert,
so dass diese nahezu eine regelkonforme Breite erhalten. Die verbleibende
Fahrbahnbreite von 4,75m wird als Fahrradstral3e angeordnet und erhélt zudem auf
beiden Seiten einen Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr in 0,50m Breite.
Der sudliche Gehweg wird an der Grundstiickgrenze um eine Plattenbreite auf 2,00m
verbreitert.

Diese Variante wird nicht weiter verfolgt, da die Markierung im Wasserlauf der Rinne
als zu wenig sichtbar und nicht praktikabel angesehen wird.

Variante B: Herstellung normgerechter Verkehrsflachen bei Entfernung einer
Baumreihe, Fahrradstrale

Der siudliche Bordverlauf der Fahrbahn wird beibehalten und dient als Ausgangslinie
fur die gesamte Stralenraumaufteilung. Das nordliche Bord wird um ca. 1,00 m in
Richtung Nebenanlage verschoben. Samtliche Baume auf dieser Seite entfallen. Auf
der Fahrbahn werden 0,50 m breite, Uberfahrbare, Sicherheitstrennstreifen
vorgesehen. Daraus ergibt sich eine Fahrbahnbreite von 4,00 m. Die Parkstande
kénnen mit Regelmalien hergestellt werden, der stidliche Gehweg erhélt ebenfalls die
Regelbreite. Der ndrdliche Gehweg kann dagegen nur untermaliig vorgesehen
werden.

Aufgrund des hohen Baumverlustes wird diese Variante nicht weiter in Betracht
gezogen.

Variante C, alternierend aufgesetztes Parken, FahrradstraRe

Die Fahrbahn erhélt eine Breite (wie im Bestand) von 5 m. Darauf kommen alternierend
zwei parallele, durchgehende Markierungen, die als Sicherheitstrennstreifen dienen.
Die danebenliegenden Parkstreifen erhalten jeweils 1,60 m Breite. Sie sind seitlich
abwechselnd entlang des betrachteten Abschnittes angeordnet. Mit einer solchen
untermafigen Breite wird dabei bezweckt, dass die Pkw jeweils zusatzliche 0,40 m
Breite auf der Fahrbahn erhalten, was das halbachsige Parken im StraRenraum
ermoglicht. Nach Anlegen von Sicherheitsstreifen zu den Pkws von jeweils 0,50 m
verbleibt eine Fahrbahnbreite von 3,20 m. Die Gehwege, die sich hinaus erstrecken,
sind mit einer Breite von 2,35 m geplant.

Aufgrund der mit dieser Variante einhergehenden zu Uber 50% wegfallenden Kfz-
Stellplatze wird diese Variante nicht weiter verfolgt.

Variante D: EinbahnstrafRe mit Radverkehr in beide Richtungen:

Auch im Fall einer Einbahnstraf3e soll die Fahrbahnbreite mindestens 4,00 m betragen.
Diese Malinahme erfordert aufgrund der im Seitenraum befindlichen Langsparkplatzen
einen zusétzlichen Sicherheitsstreifen von 0,50 m neben jedem Parkstreifen. Dadurch
kann festgestellt werden, dass die Einbahnstralle keine Vorteile in der
Querschnittsaufteilung impliziert. Es liegen demnach keine signifikanten
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Verbesserungen fur den Radverkehr vor. Dennoch werden Anlieger sowie Miill- und
Feuerwehrfahrzeuge zu Umwegen gezwungen.

Aus diesem Grund wurde die Variante ,Einbahnstral3e” ausgeschlossen.

Variante E: bestandsorientierte Variante mit Anpassung der sudlichen Nebenanlage,
Tempo 30-Zone

Die Fahrbahn bleibt wie im Bestand 5,0 m breit. Sie wird einer Teilerneuerung
unterzogen. Die Nebenanlagen auf der ndrdlichen Seite bleiben Uberwiegend
unverandert, mit Ausnahme des Bereichs der geplanten Querungsstelle, der
barrierefrei umgestaltet und begriint wird. Auf der stdlichen Seite wird die bereits als
Parkflache mit einer Breite von ca. 1,90 m ausgewiesene Flache saniert. Der mit
Betonsteinpflaster flankierte Gehweg wird wiederhergestellt. Zusatzlich wird zur
Grundstiicksgrenze eine 0,50 m breite Betonsteinpflasterflache angelegt, wodurch sich
die Breite des Gehwegs auf 2,0 m erhoht. Damit bei dieser Variante die untermal3igen
und nicht regelkonformen Bestandsmal3e der Parkstdnde erhalten bleiben, ist davon
auszugehen, dass aus stralBenverkehrsrechtlicher Sicht keine Fahrradstralle
angeordnet werden wird. Dieser Abschnitt wiirde damit wie im Bestand als Tempo-30-
Zobe verbleiben.

Diese Variante wird weiterverfolgt.

Vorzugsvariante
Zwischen Tornberg und Borstels Ende wird die Stubeheide als Tempo-30-Zone
beibehalten und bestandsnah erneuert (Variante E).
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3.3. Geplanter Zustand

Fahrbahn/StraRenraum

Die Planung beginnt an der Einmiindung Wellingsbutteler LandstralRe mit einer 6,35 m
breiten Asphaltdecke auf einer Ladnge von etwa 20 m. Danach verschmalert sie sich
nach der Kurve auf 4,75 m, welche von diesem Punkt an als Standardfahrbahnbreite
fur den weiteren Verlauf gilt. Der nordliche Fahrbahnrand dient hier als Referenzlinie
fur den gegenuberliegenden Rand und auch fur die Planung der Nebenanlagen. Mit
dieser konstanten Breite von 4,75 m verlauft die Stiibeheide fiir ca. 690 m, bis sie den
Kreisverkehr Stibeheide/Schluchtweg erreicht.

Der Kreisverkehr selbst bleibt grundsatzlich unverandert. Die Uberquerungsstellen
werden barrierefrei ausgebaut.

Die Erneuerungsarbeiten setzen sich auf der dstlichen Seite des Kreisels fort, wo die
StralRe sich allmahlich wieder auf die Standardbreite von 4,75 m verjungt. Auf den
folgenden ca. 200 m bleibt der nérdliche Fahrbahnrand unveréndert erhalten. Nach
dem Ful3gangeriberweg wechselt der Erhalt des Bordverlaufes auf die sudliche
StralRenseite. Nun wird von hieraus der neue StraRenraum gebildet. Diese Form gilt
bis zur Einmindung des Kornweges fur die ndchsten ca. 475 m.

Ab dieser einmundenden Straf3e weichen bis zur Einmindung Tornberg die neuen
Fahrbahnrander von den alten Bordverlaufen ab, um eine zentrierte Position der
Fahrbahn zwischen den Grundstiickgrenzen zu erreichen. Im Geschéftsbereich erhalt
die Fahrbahn eine Breite von 5,00 m.

In der nun beginnenden Tempo-30-Zone an Tornberg werden beide Fahrbahnréander
bestandsnah ausgebildet, so dass eine durchgehende Breite von 5,00 m entsteht, wie
sie auch im Bestand vorhanden ist. Innerhalb dieser Zone wird die Fahrbahn
gegeniber der StralRe ,Stiuberedder” auf 3,50 m verengt, um eine Querungshilfe fir
FuRRganger*innen zu schaffen.

Radverkehr

Die Verbesserung der Umsténde fir den Radverkehr werden neben der Erneuerung
der StralBenoberflache insbesondere durch die Einrichtung einer Fahrradstralle
herbeigefihrt. Piktogramme auf der Fahrbahn sollen diese Regelung fiir alle
Verkehrsteilnehmende verdeutlichen. Zu den stral3enbegleitenden Langsstellplatzen
wird der Radverkehr auf der Fahrradstrafe durch einen 0,50 m breiten
Sicherheitstrennstreifen geschutzt.

Die einmundenden Stralen werden als Gehweguberfahrten hergestellt, um die
Vorfahrtsberechtigung des Radverkehrs auf der FahrradstralRe zu verdeutlichen.
Weitere Vorteile bietet eine Fahrradstrae durch das erlaubte Nebeneinanderfahren
und dem grundsatzlichen Vorrang vor dem untergeordneten Kfz-Verkehr..

Die Fuhrung des Radverkehrs im Bereich der Tempo 30-Zone zwischen Tornberg und
Borstels Ende erfolgt ebenfalls im Mischverkehr.
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Zwischen Kornweg (inkl. Einmiindungsbereich vor dem Kornweg) und Tornberg sowie
zwischen Tornberg und Borstels Ende, sind insgesamt 19 Fahrradbiigel und 2
Lastenradbiigel vorgesehen.

Abschnitt Fahrradbiigel Lastenradbugel

Wellingsbuitteler Bestand: 0 Planung: 0 Bestand: 0 Planung: 0

Landstral3e bis

Schluchtweg

Schluchtweg bis Bestand: 0 Planung: 4 Bestand: 0 Planung: 0

Kornweg

Kornweg bis Bestand: 0 Planung: 6 Bestand: 0 Planung: 2

Tornberg

Tornberg bis Bestand: 2 Planung: 9 Bestand: 0 Planung: 0

Borstels Ende

Summe Bestand: 2 Planung: 19 Bestand: 0 Planung: 2
FulRverkehr

Grundsatzlich werden samtliche stralRenbegleitenden Gehwege in einer Breite von
2,65m (teilweise sogar grof3er) in Pflasterbauweise hergestellt. Dabei gibt es folgende
Ausnahmen:

Zwischen Wellingsbtteler Landstraf3e und Schluchtweg verbleibt der Gehweg auf der
Nordseite als wassergebundene Wegedecke (Grant) und orientiert sich in der
Linienfihrung und Breitenentwicklung grof3tenteils am Bestand. Da Bereich teilweise
stark durchwurzelt ist, ist eine regelkonforme Herstellung eines barrierefreien Gehwegs
hier nicht moglich. Punktuelle Ausbesserungen sind aber dennoch vorgesehen.

Zwischen Tornberg und Borstels Ende wird der gesamte Querschnitt bestandsorientiert
erneuert. Demzufolge verbleibt auf der Nordseite der befestigte Gehweg in einer Breite
von ca. 2,00 m. Auf der Sidseite wird der Gehweg gegenuber heute um eine
Plattenreihe verbreitert und erhalt somit ebenfalls eine Breite von ca. 2,00 m.

Generell sind in durchwurzelten Bereichen der Gehwege Grantflachen vorgesehen, um
Schéden zu vermeiden. Ggfs. sind weitere punktuelle Mal3nahmen zum Schutz dieser
Bereiche erforderlich.

Diese Bereiche werden durch ein externes Buro (Baumgutachter) bewertet und ggf. im
weiteren Verlauf der Planung angepasst.

Es sind vier Dbarrierefreie Fufl3gangeriberwege rund um den Kreisel
Schluchtweg/Sanderskoppel sowie zwei weitere an der Schule und im
Geschaftsbereich geplant. Ebenso ist eine ungesicherte Querungsstelle im Bereich der
Wegeverbindung Stuberedder vorgesehen.

Unmittelbar vor der Hausnummer 168 wird der Gehweg auf der Sidseite der

Stlbeheide auf einer Lange von ca. 19 m wie im Bestand uber 6ffentlich genutzten
Privatgrund gefuhrt.
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Ruhender Verkehr

An der StralRe entstehen 131 neue Parkplatze als Langsparkstande im Seitenraum.
Zusatzlich kommen noch 3 Behindertenstellplatze und 4 Stellplatze fur E-Mobilitat
hinzu. Das bedeutet insgesamt, dass sich das gesamte Stellplatzangebot um 88
Stellplatze reduziert.

Abschnitt Fahrbahnrand Langsparkstéande / Senkrechtstellplatze
Wellingsbiitteler | Bestand: 86 Planung: 0 Bestand: 0 Planung: 44
Landstralie bis

Schluchtweg

Schluchtweg Bestand: 51 Planung: 0 Bestand: 25 Planung: 48
bis Kornweg

Kornweg bis Bestand: 8 Planung: 0 Bestand: 9 Planung: 6
Tornberg

Tornberg bis Bestand: 0 Planung: 0 Bestand: 47 Planung: 33
Borstels Ende

Summe Bestand: 145 Planung: O Bestand: 81 Planung: 131

Der Rickgang ist auf den Wegfall der bisherigen Parkmdglichkeiten am Fahrbahnrand
zurtickzufuhren (siehe Tabelle). In Fahrradstral3en ist der ruhende Verkehr au3erhalb
der Fahrgassen unterzubringen.

Das neue Parkkonzept beinhaltet zwei behindertengerechte Stellplatze sowie eine
Ladezone im Geschéaftsbereich. Fur die Oberflache sind Uberwiegend
Wabenpflastersteine vorgesehen, nur im letzten Abschnitt zwischen Tornberg und
Borstels Ende kommt auf der Stidseite eine erneuerte wassergebundene Wegedecke
(wie im Bestand) zum Einsatz. Der vorhandene behindertengerechte Stellplatz an der
Einmindung ,Overn Block" bleibt erhalten.

Sollte sich zwischen den Léangsparkstdnden und dem Gehweg eine Grunflache
befinden, so wird unmittelbar am Parkstand ein 50cm breiter Trittsteifen aus Platten
hergestellt.

Im Geschéftsbereich zwischen dem Kornweg und Tornberg werden sowohl auf der
nordlichen als auch auf der sudlichen Stral3enseite jeweils zwei Parkplatze fir
Elektrofahrzeuge mit einer Ladeséule vorgeschlagen.

OPNV
Die Stilbeheide wird auch zukiinftig nicht direkt von OPNV erschlossen.
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MIV

Die Stibeheide wird durch die Anordnung des Verkehrzeichens 244.10 zur
FahrradstrafRe. Sie wird somit eine Stral3e, in der der Radverkehr Vorrang hat.
Fahrradfahrende diirfen die gesamte Fahrbahn nutzen und auch nebeneinander
fahren. Mit dem Zusatzzeichen 1024-10 ,Kfz frei* dirfen dartber hinaus aber auch
Kraftfahrzeuge, allerdings untergeordnet, die Stral3e nutzen. Da Uber die Stibeheide
auch der Friedhof Ohlsdorf angefahren wird, kann an dieser Stelle das Zusatzzeichen
1020-30 ,Anlieger frei* nicht verwendet werden.

Diese Regelung gilt von der Wellingbltteler LandstraRe bis zum Tornberg. Der
Kreisverkehr am Schluchtweg/Sanderskoppel ist von dieser Regelung ausgenommen.

Das Schild VZ 274.1 zwischen Tornberg und Borstels Ende kennzeichnet die
Einrichtung einer Tempo-30-Zone. Die Zone endet jeweils erst mit dem
entsprechenden Aufhebungszeichen VZ 274.2.

Der Abschnitt zwischen Schluchtweg und Kornweg wird wie im Bestand wieder aus
Richtung Osten kommend im Zeitraum Werktags von 07- 09 Uhr durch das Schild VZ
267 als unechte EinbahnstralRe ausgewiesen. Dies gilt nicht fir Radfahrer*innen, was
das VZ 1022-10 signalisiert.

Schulmobilitat

Der Hol- und Bringverkehr der Albert-Schweitzer-Schule ist Gegenstand einer
separaten Betrachtung. Gemeinsam mit der Schule wird nach Mdéglichkeiten gesucht,
eine Belastung der kiinftigen FahrradstralRe zu vermeiden, etwa durch Abwicklung des
Hol- und Bringverkehrs an anderer Stelle.

LSA (Lichtsignalanlagen)
Auch zukinftig wird es keine Lichtsignalanlagen in der Stiibeheide geben.

Offentliche Beleuchtung

Bei der Anordnung der Gehwege, Parkplatze und Sicherheitsstreifen wurden die
vorhandenen Beleuchtungsmasten weitestgehend berticksichtigt. Dort, wo eine
Neuplanung erforderlich sein wird, wird diese von der Hamburg Verkehrsanlagen
GmbH (HHVA) durchgefihrt.

StraRenbegleitgriin

Im kompletten Planungsbereich ist Stral3enbegrinung in Form von Grunflachen oder
Wildblumenwiesen vorgesehen. Aufgrund der Verschmalerung der Fahrbahn auf 4,75
m hat sich auf3erhalb der Parkplatzflachen und Gehwege Platz fiir entsiegelte Flachen
ergeben.

In der neuen Planung betragt die gesamte Griinfliche ca. 2.030 m2 der kompletten
23.200 m2. Dies stellt eine Erh6hung der entsiegelten Flache um 38 % im Vergleich zur
bestehenden asphaltierten und gepflasterten Flache dar. Teilweise sind Eingriffe in
private Hecken auf offentlichen Grund erforderlich.

Insgesamt befinden sich 170 Bestandsb&dume im Planungsraum. Deren Schutz und
Erhalt ist eine wesentliche Planungsaufgabe. Daher sind in den Nebenanlagen vielfach
besondere wurzelschonende Bereiche vorgesehen, bei denen aufgrund der Grol3e des
Kronenbereichs, des Stammdurchmessers und der dadurch vermuteten
Wurzelausdehnung zusétzliche MalBnahmen wie z. B. Wurzelbeliftung und die
Verwendung geeigneter Materialien erforderlich sein kdnnen. Eine reine
wassergebundene Decke (Grant) ist dagegen vorgesehen, wenn die
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Wurzelverzweigung aufgrund der Baum- oder Kronengrdf3e vermutlich nicht stark
ausgepragt ist.

Grundsatzlich werden alle benannten und in den Lagepléanen dargestellten Bereiche
baumgutachterlich Uberprift um die geeigneten Malinahmen festzulegen.

Es sind keine Baumféllungen vorgesehen. Zusatzlich zu den 170 vorhandenen
Baumen werden 7 neue StralBenbdaume gepflanzt. Sie werden aulRerhalb der
Kronenbereiche der vorhandenen Baume oder zwischen den neu herzustellenden
Parkplatzen angeordnet.

Uberfahrten:

Nahezu sdmtliche Grundstiickszufahrten (bis auf die nur punktuell auszubessernden
nordlichen Nebenanlagen zwischen Wellingsbitteler Landtra3e und Schluchtweg)
werden aus Wabensteinpflaster in genehmigter Breite neu hergestellt. Die neuen
Zufahrten werden trichterformiger gestaltet und passen sich damit dem Verlauf der
angrenzenden Griunflachen oder Parkplatze an.

Die  Grundstuckszufahrten konnen  im  Ausnahmefall  auflerdem  als
Ausweichmdglichkeit genutzt werden, wenn die Fahrbahn fiir den Begegnungsverkehr
zu schmal ist. Dies dirfte bei der anliegenden Verkehrsstarke und dem geringen
Schwerverkehrsanteil nur selten der Fall sein.

Entwasserung
Die Entwasserung der als Dachprofil gestalteten Fahrbahn erfolgt hauptsachlich durch

dessen Schragneigung. Die Lage des Dachprofils wird auf die neue Fahrbahnmitte
verschoben. Infolgedessen bleiben die Trummen an dem gleichgebliebenen
Randverlauf erhalten, wahrend neue Trummen an der Stelle des verschobenen
Randverlaufs herzustellen sind. Die schlussendliche Einleitung erfolgt Uber
Anschlussleitungen von den Trummen in das Mischwassersiel Hamburg Wasser.

Die Entwasserung der Seitenraume erfolgt tUber die Querneigung zur Fahrbahn.
Teilweise erfolgt die Entwasserung in angrenzende Griunflachen. Eine Behandlung
oder Rickhaltung findet nicht statt.

Ausstattung
Am Kreisverkehr Stlbeheide/Schluchtweg wird neben dem griinen Bereich auf der

westlichen Seite eine zusatzliche entsiegelte Flache geplant, die Platz fir 2 neue
Sitzbénke bietet. Weitere Banke werden zwischen Wellingsbutteler Landstraf3e und
Schluchtweg sowie zwischen Schluchtweg und Kornweg angeordnet. Insgesamt
werden somit 5 neue Banke vorgesehen.

Am 0Ostlichen Kreiselarm Stlibeheide befindet sich die ehemalige 10 m lange
Wertstoffsammelstelle. Sie wird am Beginn des sudlichen Kreisverkehrs auf der
ehemaligen Parkflache verlegt, damit sie keine Verengung im Stralenraum der
Stibeheide mehr darstellt.

In der gesamten Stiibeheide werden 22 Fahrradbligel, davon 2 fir Lastenrader,
eingeplant. Die meisten befinden sich im Geschaftsbereich zwischen Kornweg und
Tornberg in der Nahe von ,Am Stein“ sowie vor der Kirchengemeinde Maria Magdalena
Klein Borstel.
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An der ungesicherten Querungsstelle vor dem Stiberedder werden Schutzpoller
installiert, um das Parken auf der Querungsstelle zu verhindern. Das gleiche gilt fuir die
Griunflache an der Einmindung Borstels Ende.

Markierung
Der Sicherheitsstreifen wird mit einer 12 cm breiten Markierung (1:1/Strich/Llcke)

gekennzeichnet. Diese Markierung wird entweder auf die Fahrbahn angebracht, wenn
die Parkplatze 2,15 m breit sind, oder innerhalb des Parkstandes, wenn dieser 2,65 m
breit ist. Diese Markierung gilt nicht fiir den Bereich der T-30-Zone.

4. Bautechnische Einzelheiten

Es werden die in Hamburg tiblichen Oberbaustoffe verwendet. Eine Auflistung folgt zur
Ausfuhrungsplanung.

5. Umweltbelange

Nach Art und GroRRe dieser MalRnahme ist keine Umweltvertraglichkeitsprifung
notwendig. Durch den Fokus auf den Fahrradverkehr, die geringen Geschwindigkeiten,
die gleichméaRige Fahrweise und die geringeren Wartezeiten bei einer
Kreisverkehrsanlage sind glnstigere Auswirkungen auf den Kraftstoffverbrauch, die
Schadstoffemissionen und die Larmemissionen zu erwarten.

Viele Flachen werden entsiegelt und kdnnen entsprechend durch Versickerung
entwassert werden.

Fur den wurzelschonenden Bereich werden im Allgemeinen folgende Mafinahmen
ergriffen: Es werden durchwurzelbare Bauweisen wie Schotterrasen oder
wassergebundene Decken (Grand) verwendet, die direkt tGber den Wurzelzonen
liegen. Diese Flachen reichen mindestens bis zur Kronentraufe.

6. Umsetzung der Planung

6.1 Grunderwerb
Grunderwerb ist nicht erforderlich

6.2 Kosten und Finanzierung

Die Baumalnahme ist Bestandteil des Bundnisses fur den Rad- und Ful3verkehr —
Vereinbarung gemalf Ziffer 5.3 zwischen der Behorde fir Verkehr und Mobilitatswende
(BVM) und dem Bezirk Nord v. 03.02.2025. Die Finanzierung erfolgt durch Mittel der
Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende (BVM).

Die Kosten werden im weiteren Planungsablauf ermittelt.

6.3 Entwurfs- und Baudienststelle

Entwurfs- und Baudienststelle ist das Bezirksamt Hamburg-Nord, Fachamt
des offentlichen Raumes, Fachbereich Tiefbau.
Mit der Bearbeitung ist das Planungsbiro BPR beauftragt.
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6.4 Terminierung der Planung und Bauausfiihrung

Der Baubeginn ist fur Mitte /Ende 2027 avisiert und abh&ngig von den Bauarbeiten in
der Wellingsblitteler Landstral3e.
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7. Baustatistik

Radverkehr Bestand Planung Bilanz
Radverkehrsfiihrung | beidseitiger baulich FahrradstralRe -
angelegter Radweg (von | (von
FulRgangerubergang der | Wellingsbutteler
Albert-Schweitzer-Schule | Landstr. bis
bis Kornweg), Tornberg) + T 30
Mischverkehr (auf tbrige | Zone (von
Strecke) Tornberg bis
Borstels Ende)
Fahrradbtigel 2 19 +17
Lastenradbuigel 0 2 +2
Lange (m) 534 m 1.260 m (L&ange | +726 m
Radverkehrsanlage ohne T-30 Zone)
Breite (m) von 1,0 m bis 1,25 m 2% mitca. 6,35 | +3,72m
Radverkehrsanlage m; (nach
90 % mit 4,75 m; | arithmetischer
8 % mit 5,50 m. | Gleichstellung)
Flache (gm) 610 m? 6.100 m? +5.490 m?
Radverkehrsflache
FulRverkehr Bestand Planung Bilanz
FulRverkehrsfiihrung | separater Gehweg separater -
Gehweg
FulRgéngerubergéng | 8 9 +1
e
Sprunginseln (ohne | 2 2 0
FGU)
Lange (m) 2.802m 2.802m 0
Ful3verkehrsanlage
Breite (m) 50 % mit ca. 1,50 m; 54 % mit 2,65 +0,54 m
FuRverkehrsanlage 6 % mit ca. 2,00 m; m;
6 % mit ca. 2,65 m. 8 % mit 1,50 m;
38 % mit variabler Breite | 7 % mit 2,00 m;
von 0,9 m bis 2,5 m. 31% mit
variabler Breite
von 0,9 m bis
2,5m.
Flache (gm) 5.191 m2 6.782 m2 +1.591 m?
Ful3verkehrsflache
Bordsteinabsenkung | 176 125 -51
en (ohne FGU und
Sprunginseln)
Lange 16 m 22 m +6m
Sitzgelegenheiten
(in m)
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Strallenbegleitgriin Féallungen Neupflanzungen | Bilanz
Baume 0 7 +7
Ruhender Verkehr Bestand Planung Bilanz
Parkstande 226 Parkstande 138 -88
siehe auch Seite 16
davon: barrierefreie | 1 3 +2
Parkstande
davon: E- 0 4 +4
Mobilitatsstellplatze
Taxistande 0 0 0
Kraftrad-Parkstédnde |0 0 0
Fahrbahn Bestand Planung Bilanz
Lange (m) Fahrbahn | 1.505 m 1.505m 0
Breite (m) Fahrbahn | 14 % mit ca. 5,0 m; 2 % mitca. 6,35 | -0,99 m

3 % mitca. 5,5 m; m;

66 % mit ca. 6,0 m; 75 % mit 4,75

4 % mitca. 6,5 m; m;

13 % mit variabler Breite | 8 % mit 5,50 m;

von 5,5 m bis 6,5 m. 15 % mit 5,00

m.
Flache (gm) 8.756 m? 7.338 m?2 -1.418 m?
Fahrbahn
Funktion Leitzeichen Zeichnungsvermerk Datum Unterschrift
BPR
: : Ingenieure
Projektleiter GmbH & Co. Verfasst 06.03.2026 | |GG
KG
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